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Teilnehmer:

Herr Burgermeister Esser (Vorbesprechung zu TOP Golbach)
Frau Stermoljan, Gemeinde Kall ¢ $. 7 «
Herr Heinen, Gemeinde Kall

Herr Dref3en, Gemeinde Kall

Herr Eisbriiggen, StraBen NRW

Herr Mohr, Kreis Euskirchen (Vorbesprechung)
Herr Groebel, Kreispolizeibehérde

Herr Latz, StraRenverkehrsamt, Kreis Euskirchen
Frau Grab, StralRenverkehrsamt Kreis Euskirchen
Herr Ferdinand, Praktikant Kreis Euskirchen

TOP 1.1 Golbach, Sperrung eines Feldweges

Zwischen der Mittelstrale und der Stral3e nach Stralbusch liegt ein nicht ausgebauter
Feldweg. Die Nutzung des Weges ist nicht eingeschrankt, eine Verbotsbeschilderung ist
nicht vorhanden, sodass dieser Weg allen Verkehrsteilnehmern frei zur Verfiigung steht.
Auf Grund seines baulichen Zustandes sind Schaden an Fahrzeugen nicht
auszuschlieBen. Deshalb wurde die Sperrung des Weges beantragt; er soll nur noch
dem land- und forstwirtschaftlichen Verkehr zur Nutzung zur Verfiigung stehen.

Gegen die Beschilderung eines Durchfahrtsverbotes mit Verkehrszeichen 260 StVO in
Verbindung mit Zusatzzeichen 1026-38 StVO bestehen keine Bedenken.
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TOP 1.2 Golbach, Sperrung eines Wirtschaftsweges durch Poller

Ein anderer Wirtschaftsweg verbindet die Mittelstrale mit der StraRe Honderberg. Dieser
Weg ist asphaltiert; seine Nutzung ist durch Verkehrszeichen 260 StVO und
Zusatzzeichen 1026-38 StVO auf den land- und forstwirtschaftlichen VVerkehr beschrankt.
Trotzdem wird der Weg widerrechtlich als Verbindung zwischen Golbach und
StraBbiisch genutzt. Eine Uberpriifung hat eine Verkehrsbelastung von 6-10 Fahrzeugen
taglich ergeben.

Zur Vermeidung des unberechtigten Durchgangsverkehrs sollen Poller eingesetzt
werden.

Diese Sperrung ist rechtlich nicht zuldssig, solange es sich um einen éffentlich
gewidmeten Weg handelt. Er muss seiner Widmung entsprechend genutzt werden
kénnen. Insofern misste eine férmliche Entwidmung erfolgen. Diese MaBnahme ist
jedoch sehr weitreichend und uniblich. Sie wird von der Verkehrskommission nicht
empfohlen. Die Nutzung des Weges ist zwar widerrechtlich, es besteht angesichts der
geringen Zahl von festgestellten Fahrzeugen aber keine kritische Verkehrslage. Eine
Notwendigkeit zum Eingreifen wird nicht gesehen.

Sollte sich die Lage andern und die Nutzung zu Gefahren oder Unfillen fiihren, kann
Uber eine Entwidmung und sodann eine Absperrung entschieden werden.

TOP 1.3 Golbach, Ausbau und Neugestaltung der Ortsdurchfahrt L 105

Im kommenden Jahr steht der Ausbau der Ortsdurchfahrt Golbach an. Die Ortsdurchfahrt
L 105 war bereits vielfach Beratungspunkt in vorangegangenen Verkehrsschauen. Es ist
zu begriRen, dass nunmehr im Rahmen des bevorstehenden Gesamtumbaus
Verbesserungen fir die Ortsdurchfahrt geplant und erreicht werden kénnen, die bislang
bei den vorhandenen Ortlichkeiten nicht umsetzbar waren.

Sobald eine konkrete Planung aller Vorstellungen zu Anderungen vorliegt, sollte diese in
der Verkehrskommission abgestimmt werden. Die besonderen Punkte im Verlauf der
Ortsdurchfahrt, die einer Verbesserung bediirfen, sollten dem Planer an die Hand
gegeben werden.

- Planung eines mindestens einseitigen Gehweges im Verlauf der gesamten
Strecke; Ausstattung dieses Gehweges mit Hochborden zur Steigerung der
Sicherheit der FuRgénger;

- dazu gdf. eine Verringerung der Fahrbahnbreite, die insgesamt 6,00 m nicht
unterschreiten darf;

- Fahrbahneinengungen oder Verschwenks an den Ortseingéngen; ggf. mit einem
» 1oreffekt”; gleichzeitige Verschwenkungen beider Fahrbahnen;

- Querungshilfen an konkreten Querungsstellen, z.B. bei Bushaltestellen; diese
missen eine Tiefe (Aufstellflache) von mind. 2,50 m aufweisen, sodass
Fahrbahnaufweitungen notwendig wéren;

- Einrichtung von Fahrbahnteilern;

- Umgestaltung des Einmiindungsbereiches MittelstralRe / L 105, einschlieRlich der
vorhandenen Bushaltestellen, unter Nutzung von gemeindeeigenen angrenzenden
Flachen;

- Prufung der Notwendigkeit mehrerer Haltestellen; ggf. Verlegung von Haltestellen:
Bau eines sicheren fuBlaufigen Zugangs zu den Haltestellen; ggf. dazu
erforderliche Verbreiterung der Fahrbahn in Richtung einer neuen
gemeindeeigenen Flache (Bereich Haltestelle OberstraRRe).

Bei allen Planungen ist zu berticksichtigen und mit der Bevélkerung abzustimmen,

dass Querungshilfen nach einschlagigen Untersuchungen des ADAC und des GVV

eine mind. gleichwertige Sicherheit bieten als FuRgéangeriiberwege. Sie halten den
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Fugénger zur Beachtung des flieRenden Verkehrs an, bieten jedoch inmitten der
Fahrbahnen eine sichere Aufstellflache.

Auch auf die Nachteile von Fahrbahneinengungen jeder Art ist hinzuweisen. Es
handelt sich um Hindernisse in der Fahrbahn. Sie kénnen geschwindigkeits-
reduzierend wirken, sind jedoch auch in vielen Fallen unfallauffallig. Erfahrungen
haben gezeigt, dass bislang unfallunauffallige Bereiche nach einer Umgestaltung zu
Unfallpunkten geworden sind.

Die Ortsdurchfahrt Golbach ist bislang nicht unfallauffallig. In den vergangenen 4
Jahren waren dort lediglich 2 Unfalle zu verzeichnen.

Auch die Einrichtung von Einbahnstralen und vorgeschriebenen Fahrtrichtungen ist
zur Leitung der Verkehre auerhalb der Landesstrale méglich. Hier ist zu beachten,
dass die Verkehre dadurch verlagert werden, andernorts Mehrverkehr entsteht und
durch den fehlenden Gegenverkehr hohere Geschwindigkeiten entstehen kénnen.

TOP 1.4 Golbach, MarienstraBe, Einrichtung einer EinbahnstraRenregelung

Die Gemeinde plant eine Sanierung der Marienstrale einschlieflich der Einrichtung einer
Einbahnstralenregelung in Richtung L 105. Durch diese Verkehrslenkung sollen kiinftig
Abbiegevorgénge im Bereich der L 105 / MarienstraBe vermieden werden. Betroffen ist
der Teilbereich der MarienstralRe zwischen L 105 und Cécilienstrale.

Einbahnstraen und vorgeschriebene Fahrtrichtungen sind Mittel der Verkehrslenkung.
Diese MaRnahmen sollten mit den betroffenen Anliegern zuvor erdrtert und abgestimmt
werden. Es ist mit langeren Wegen, Mehrverkehr und héheren Geschwindigkeiten zu
rechnen. Vor- und Nachteile sollten einvernehmlich abgestimmt werden, um spéatere
Widerspriiche zu verhindern.

TOP 2.1 Kall, In der Laach, Verkehrsspiegel

Der Einmiindungsbereich In der Laach/Stiirzerhof ist aufgrund der spitzen Einmiindung
und des angrenzenden Heckenbewuchses sehr uniibersichtlich. Der vorfahrtsberechtigte
Verkehr kann nicht eingesehen werden. Trotzdem sind bislang keine Unfille zu
verzeichnen. Es wurde beantragt, die Situation durch das Aufstellen eines
Verkehrsspiegels zu verbessern.

Die Ortlichkeit wurde in Augenschein genommen. Es ist festzustellen, dass bei Einfahrt
aus der StralRe Stirzerhof in die Strale In der Laach nach links keine ausreichende Sicht
auf den vorfahrtsberechtigten Verkehr gegeben ist. Grundsatzlich wird seitens der
Verkehrskommission empfohlen, die Sicht durch einen Verkehrsspiegel zu verbessern.
Allerdings sind die Méglichkeiten fiir einen geeigneten Standort sehr eingeschrankt.
Gegeniber der Einmiindung befindet sich nur Privatfliche, die nicht genutzt werden
kann, ein Standort weiter in Richtung Bahniibergang ist wegen der zu groBen Entfernung
nicht geeignet.

Gepruft werden kann ein Standort rechts der Einmiindung in Richtung Bahniibergang,
Entfernung ca. 3 m ab vorhandenem Verkehrszeichen. Es ist vor Ort zu priifen, ob hier
tatsachlich eine Sicht auf den Verkehr aus Richtung L 105 erreicht werden kann und
gleichzeitig keine Beeintrachtigung der Lichtsignalanlage am Bahniibergang entsteht.
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TOP 2.2 Kall, In der Laach, Markierung einer Wartelinie

Im Verlauf der Stral3e In der Laach befindet sich im Anschluss an die Einmiindung
Stirzerhof der Bahniibergang. Bei geschlossener Schranke ist regelmaBig wartender
Verkehr vorhanden, der die Einmiindung der Strale Stiirzerhof behindert, sodass dort
keine Weiterfahrt in Richtung L 105 mehr mdéglich ist.

Es bestehen keine Bedenken, wenn aus Richtung L 105 vor Einmiindung der Stralle
Stirzerhof eine Wartelinie markiert wird (Blockmarkierung) und der Hinweis angebracht
wird ,bei geschlossener Schranke hier halten”.

TOP 2.3 Kall, Beschilderung der Parkmdglichkeiten am ,,Neuer Markt*

Der Neue Markt liegt im Verlauf einer Einbahnstralle. Sie wird erreicht Giber die StralRe
Weiherbenden. Aus dieser Richtung ist ein Zonenhaltverbot vorhanden. Dieses
Zonenhaltverbot endet am Beginn der 6ffentlichen Parkméglichkeiten vor dem Marktplatz
durch die dortige Parkplatzbeschilderung. Die dortigen Parkplétze sind markiert; es ist
eine Beschilderung mit Verkehrszeichen 314 StVO vorhanden, die Parkzeit ist begrenzt
auf 3 Stunden von Mo-Fr in der Zeit zwischen 7 — 17 Uhr.

Der Standort der Verkehrszeichenkombination deckt rechtlich nicht den ganzen Platz ab.
Die vorhandene Beschilderung ist zu wiederholen an der Zufahrt aus Richtung Im
Vogtpesch in Richtung fuBlaufiger Verbindung zur Aachener Stral3e.

Zusatzlich ist die 0.g. vorhandene Parkplatzbeschilderung zu ergénzen um einen Zusatz
,gilt fiir die gesamte Flache".

TOP 2.4 Kall, Keldenicher StraRe, K 67, Priifung eines FuBgangeriiberweges

Der Verein Lebenshilfe Euskirchen e.V. unterhalt diverse Einrichtungen fiir betreutes
Wohnen, die beidseits der Keldenicher StraBe angesiedelt sind. Die Haupteinrichtung
befindet sich an der Zinnstralle. Die behinderten Bewohner queren die K 67 auf dem
Weg zwischen den Wohneinheiten und dem Hauptsitz der Einrichtung. Es wurde
beantragt, an der Querungsstelle auf Hohe Auf der Natzen / LilienstraRe einen
FuRgangeriiberweg einzurichten.

Nach Erérterung der Gesamtumstande wird der Anlage eines FuRRgéngerilberweges nicht
zugestimmt. Die Richtlinien zur Anlage von FuRgangeriiberwegen setzen vor Einrichtung
eine Mindestzahl an Fahrzeugen und querenden FuRgéngern voraus. Diese Zahlen
werden nicht erfullt. Bei einer besonderen Lage wie der Querung der StralRe durch
behinderte und hilfsbedirftige Personen kann von diesen Mindestzahlen abgewichen
werden. Allerdings fihrt dies nicht zu einer verbesserten Verkehrssicherheit. Eine
Mindestzahl von querenden FuRgéngern wird grundséatzlich fur erforderlich gehalten, um
eine Akzeptanz des Fu3géngeriiberweges durch den Kraftfahrer zu erzielen. Ein
Uberweg, der regelmaRig nicht genutzt wird, findet keine Akzeptanz und wird
erfahrungsgemanl missachtet. Dies ist fur die Sicherheit der gelegentlich querenden
Fullganger nicht wiinschenswert.

Unter Abwéagung dieser Erfahrungswerte, der erforderlichen baulichen Anderungen und
der Ausstattung mit der vorgeschriebenen Beleuchtung und der Tatsache, dass sich in
einer annehmbaren Entfernung bereits ein FuBgangeriiberweg befindet, der ebenfalls
zum Erreichen der Ziele ohne nennenswerte Umwege und mit gesicherten Gehwegen
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genutzt werden kann, wird der Anlage eines weiteren FuRgangeriiberweges nicht
zugestimmt.

TOP 2.5 Kall, Im StraBchen, Markierung einer Ladezone

Im Verlauf der Stralle Im Strafichen befinden sich zahlreiche Parkflachen. Das Gebéude
Nr. 2 + 4 besitzt Hintereingénge, die zur Warenannahme genutzt werden. Daher wurde
bei diesen Eingangen ein X" als Sperrflache markiert. Diese Markierungen werden
regelmafig missachtet; dieses Falschparken kann nicht geahndet werden, da diese
Markierung rechtlich nicht in der StVO verankert ist.

Es wurden Uberlegungen angestellt, in diesen Bereichen Ladezonen einzurichten. Bevor
endglltig Uber die kiinftige Gestaltung entschieden wird, priift die Gemeinde nochmals
das Erfordernis. Die Ausweisung einer Ladezone entzieht die Flachen dauerhaft oder
zumindest fur langere Zeit dem Parken, obwohl Ladevorgéange nicht oder nur zeitlich
begrenzt erfolgen und Parkdruck besteht. Auch miissen nicht zwangslaufig beide
Zugange als Ladezonen ausgewiesen werden. Ladeverkehr kann auch die Durchfahrt
zwischen den Parkreihen kurzzeitig nutzen, ohne Parkbuchten zu belegen. Des Weiteren
bietet sich die Einrichtung von Kurzzeitparkplatzen fiir die Dauer von 1 Stunde an.
Ladezonen werden in der Regel beschildert durch Verkehrszeichen 283 StVO,
Zusatzzeichen 1012-30 StVO und eine tageszeitliche Begrenzung.

TOP 3.1 Einmiindungsbereich L 203 / K 60

Es wurde beantragt, den Einmindungsbereich L 203 / K 60 in einen Kreisverkehrsplatz
umzugestalten, ggf. in einfacher bzw. provisorischer Ausgestaltung, um die Kosten gering
zu halten. Die Lage des Einmundungsbereiches wird fiir problematisch und nicht sicher
gehalten, zumal im Anschluss an die Einmiindung der K 60 in Richtung Rinnen beidseits
Bushaltestellen liegen und die Kinder hier an einer unibersichtlichen Stelle und auf freier
Strecke die Strale queren missen.

Ein besonderer Unfallpunkt ist laut polizeilicher Statistik hier nicht gegeben. In den letzten
4 Jahren haben sich nur 3 Unfélle ereignet.

Bevor eine endgiiltige Entscheidung getroffen wird und eine Empfehlung der
Verkehrskommission fiir die weitere Entwicklung ausgesprochen wird, ist zu kléren, ob
und wie die Bushaltestellen auRerorts an der L 203 genutzt werden. Im Ort Rinnen wurde
kirzlich ein umfangreicher Umbau der Ortsdurchfahrt ausgefiihrt. Dabei wurden auch
Bushaltestellen mit Wartehallen angelegt einschlieRlich Querungshilfen. Aus Griinden der
Verkehrssicherheit ist die Nutzung dieser innerortlichen Haltestellen durch Schulkinder zu
bevorzugen. Die Nutzung der Haltestellen auerorts an einer als nicht sicher
dargestellten Stelle ist abzulehnen.

TOP 3.2 Rinnen, Verkehrssituation in BergstraBe und Sistaler StraRe

Im Rahmen der kirzlich erfolgten StraRensanierung sind im Verlauf der BergstraRe und
der Sistaler Stral’e bauliche Beete als Fahrbahneinengungen zur Geschwindigkeitsredu-
zierung angelegt worden. Bei diesen Beeten handelt es sich um Hindernisse in der
Fahrbahn, die gekennzeichnet werden miissen. Die Stralen liegen innerhalb einer
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Tempo-30-Zone. Die Beete sind daher fahrdynamisch abzumarkieren. Zusétzlich ist
jedes Beet mit einer abweisenden Bake nach Zeichen 605 StVO zu kennzeichnen.
(Die derzeit vorhandene Kennzeichnung durch Baken ist zu priifen; eine der Baken ist
durch eine abweisende Bake zu ersetzen.)

TOP 4.1 Sistig, Einmiindungsbereich Kaller StraBe / Frohnrather Weg (L203/K64)

Der Frohnrather Weg befindet sich in einem baulich schlechten Zustand und ist
sanierungsbediirftig. Das Teilstlick von ca. 400 m bis zur L 203 ist hauptséchlich
betroffen. Gleichzeitig besteht ein Einmiindungsbereich, der deutlich verbessert werden
kdnnte, indem eine Aufweitung erfolgt, der Einmiindungswinkel gebrochen wird und
bessere Sichtverhaltnisse geschaffen werden.

Der Kreis Euskirchen als StralRenbaulasttrager der K 64 wird priifen, ob und wie eine
Sanierung der Strafle und Umgestaltung erfolgen kann, auch der zeitlich mégliche Ablauf
muss geklart werden. Die Gemeinde Kall ist zwischenzeitlich Eigentiimerin des Eck-
grundstiickes und erklart sich zur Abtretung eines zur Umgestaltung erforderlichen Teils
dieses Grundstiickes bereit.

Die vorhandene Beschilderung im Einmiindungsbereich ist zu liberarbeiten. Die
Kombination aus Verkehrszeichen 136, 274-30 StVO, einem Wegweiser und einem
Stralenbenennungszeichen sollte den Vorgaben der StraRenverkehrsordnung angepasst
und getrennt werden.

TOP 4.2.1 Sistig, Kaller StraBe, Priifung des Standortes der Ortstafel

Es wurde beantragt den Standort der Ortstafel weiter in Richtung Rinnen zu versetzen bis
hinter das letzte zum Hausgrundstiick 72 / 72 a gehérende Gartengrundsttick.

Dem Antrag wird nicht zugestimmt. Der jetzige Standort der Ortstafel ist bereits zu weit in
Richtung Rinnen angesiedelt. Die Ortstafel hat dort zu stehen, wo die geschlossene
Bebauung beginnt. Das Grundstiick 72 / 72 a hat seine ErschlieBung nicht zur Kaller
StralRe sondern zur Anliegerstrae hin, so dass die L 203 auf Hohe dieses Grundstiickes
noch nicht innerhalb der geschlossenen Bebauung liegt.

Der jetzige Standort der Ortstafel ist bereits ein Zugestandnis, damit seinerzeit dort am
Ortseingang die beidseitige Fahrbahneinengung installiert werden konnte.
Fahrbahneinengungen und Verschwenks sind Hindernisse, die nur innerorts zuldssig
sind.

TOP 4.2.2 Sistig, Sanierung der Kaller StraBe

Der Zustand der Kaller Stral3e zeigt sich in einem sanierungsbeduirftigen Zustand.
Anwohner weisen auf einen nicht mehr verkehrssicheren Zustand hin.

Der Landesbetrieb Strallen NRW wird priifen, ob und wann eine Sanierung der L 203
geplant ist.

Ggf. kann zwischenzeitlich eine Schadstellensanierung durchgefiihrt werden. Dies wird
ebenfalls gepriift.
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TOP 4.2.3 Sistig, VerkehrsberuhigungsmaRnahmen im Verlauf der Kaller StraRe

Aus der Bevolkerung besteht der Wunsch auf Einrichtung von geschwindigkeitsredu-
zierenden MaRnahmen im Verlauf der Kaller StraRe. Eine Messung der Belastung und
der Geschwindigkeiten hat gezeigt, dass die ermittelte VV 85 bei 60 km/h liegt und dies
beim ortsauswaérts fahrenden Verkehr. Es ist zu vermuten, dass aus Richtung freier
Strecke héhere Geschwindigkeiten zu verzeichnen sind.

Soweit eine Sanierung der L 203 erfolgt, konnen im Rahmen der Vorplanung die
Wiunsche der Anlieger unter Beachtung der Vorgaben der StraBenverkehrsordnung
beriicksichtigt werden. Hier sollten zu gegebener Zeit die Anlieger frithzeitig in die
Planung einbezogen werden. Dabei ist dann auch zu prifen, ob nur beidseitig versetzte
Fahrbahneinengungen maglich sind oder ggf. zur deutlicheren Verringerung der
Geschwindigkeiten ganze Verschwenke beider Fahrspuren. Einseitige Verengungen
haben nur dann einen positiven Effekt, wenn die Verkehrsteilnehmer durch den Gegen-
verkehr zur Reduzierung der Geschwindigkeit gezwungen werden.

Gleichzeitig wird beklagt, dass die Fahrbahneinengungen am Ortseingang aus Richtung
Rinnen zu héheren Geschwindigkeiten fiihren, weil die Verkehrsteilnehmer durch
Erhéhung der Geschwindigkeiten den Vorrang an den Einengungen erzwingen méchten.
Sollte dies tats&achlich so sein, sollte Gber eine Entfernung der Einengungen nachgedacht
werden. Wenn der gegenteilige Effekt eintritt, macht die Einrichtung keinen Sinn.

TOP 4.3 Sistig, Blankenheimer Strale, Versetzen der Ortstafel

Die Ortstafel auf der Blankenheimer StraRe steht nicht am Beginn der Bebauung sondern
erst ca. 25 m weiter ortseinwarts. Stattdessen ist am Beginn der tatsachlichen Bebauung
eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 50 km/h eingerichtet.

Es bestehen keine Bedenken gegen ein Versetzen der Ortstafel bis zur ersten Bebauung
bei Haus Nr. 25. Das vorhandene Verkehrszeichen 274-50 StVO ist dann zu entfernen.

TOP 5.1 Steinfeld, Hallenthaler StraBe, Kennzeichnung von Parkstinden

Die Hallenthaler StraRe mindet mit einer groBen Aufweitung in die L 22 ein. Parkende
Fahrzeuge vor der Gaststatte stehen bis unmittelbar an den Rand der L 22, sodass die
Sicht auf den vorfahrisberechtigten Verkehr genommen wird. Fiir den Verkehrsteilnehmer
ist bei der groBen Aufweitung im Einmundungsbereich der Charakter einer StraRe
vermutlich nicht mehr erkennbar, sodass die Flache wie eine Platzflache komplett zum
Parken genutzt wird.

Es bestehen keine Bedenken gegen die Markierung von Parkstanden im Bereich der
Gaststétte, die senkrecht zur Hallenthaler Strae und in komfortabler Breite angelegt
werden. Ein Bereich von mind. 1,50 m Tiefe zur L 22 wird dabei mit einer Sperrflache
markiert, um die notwendigen Sichtverhaltnisse auf den vorfahrtsberechtigten Verkehr
der L 22 zu gewahrleisten.
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TOP 6.1 Urft, Wegweisung zum Wohnmobilhafen

Der Wohnmobilhafen liegt im Ortszentrum Urft. Die Verkehrsteilnehmer sollen dorthin
gewiesen werden. Es wurde eine umfangreiche Wegweisung beantragt, der nicht
vollsténdig zugestimmt werden kann. Die Wegweisung bis zum Ort Urft ist in der
Uberértlichen Beschilderung der L 204, L 206 und L 22 enthalten. Lediglich im
Nahbereich kann auf das konkrete Ziel hingewiesen werden.

Daher wird einer Hinweisbeschilderung mit Verkehrszeichen 365-67 StVO in Verbindung
mit einem rechts- bzw. linksweisenden Zusatzzeichen zugestimmt im Bereich der
Einmtndung L 22 (aus Fahrtrichtung Steinfeld) in die L 204 und der Einmiindung L 204
(aus Fahrtrichtung Sétenich) in die L 22.

TOP 6.2 Urft, L 22 Hinweisbeschilderung auf querende FuBgénger

Zwischen Urft und Steinfeld verlauft ein FuB- und Wanderweg. Er wird genutzt von
Wanderern und von Schiilern des Hermann-Josef-Kollegs. Im Verlauf dieses Weges
muss die L 22 gequert werden. Aus Fahrtrichtung Steinfeld liegt die Querungsstelle hinter
einem Kurvenbereich, sodass keine friihzeitige Sicht auf querende Personen vorhanden
ist.

Gegen eine Hinweisbeschilderung auf querende Personen bestehen keine Bedenken.
Aus Fahrtrichtung Steinfeld ist vor dem Kurvenbereich ein Verkehrszeichen 133 StVO mit
dem Zusatz ,FulRgénger queren” aufzustellen.

Aus der Gegenrichtung ist keine Beschilderung erforderlich, da dort eine frithzeitige Sicht
durch den geraden StraRenverlauf gegeben ist.

Eine Geschwindigkeitsreduzierung ist nicht erforderlich, da das Befahren des
Kurvenbereiches ohnehin eine angepasste Geschwindigkeit verlangt.

TOP 7 Verschiedenes
TOP 7.1 Kall, Stiirzerhof, Fahren entgegen der EinbahnstraRenregelung

Anwohner beklagen ein Befahren der StralRe entgegen der vorgeschriebenen
Fahrtrichtung. Eine Messung hat ergeben, dass taglich ca. 34 Verkehrsteilnehmer
entgegen der EinbahnstraRe fahren; die Geschwindigkeit liegt bei einer V 85 bei 28 km/h
und ist nicht zu beanstanden. Dies erfolgt hauptséchlich mo.-do. in der Zeit von 16 — 18
Uhr. Die Gemeinde bittet die Polizei um Kontrollen in dieser Zeit.

Ein entsprechender Antrag ist an die Kreispolizeibehérde zu richten. Kontrollen werden
sodann im Rahmen der personellen Méglichkeiten durchgefiihrt.

TOP 7.2 Kall, Verbindung Aachener StraBe 3/5 zur StraRe Am Stellwerk

In der Vergangenheit bestand die Mdglichkeit, den Gebsdudekomplex tiber die
Verbindung zwischen Aachener Strale und Am Stellwerk zu umfahren und
Parkmdglichkeiten hinter dem Gebaude zu nutzen. Durch einen Anbau an den Gebaude-
komplex ist die Durchfahrt so stark verengt worden, dass Gegenverkehr nicht mehr
moglich ist, auch keine Sicht auf Gegenverkehr mehr gegeben ist. Daher hat der Eigen-
tumer flr seine private Flache eine EinbahnstraBenregelung geschaffen und
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Verkehrszeichen 220 und 267 StVO aufgestellt, aus Fahrtrichtung Aachener StraRe in
Fahrtrichtung Am Stellwerk.

Das Verkehrszeichen 220 StVO steht fir jeden Verkehrsteilnehmer sichtbar und kénnte
dazu fahren, dass der Verbindungsweg als &ffentliche Verkehrsflache wahrgenommen
und genutzt wird. Aus verkehrsrechtlicher Sicht bestehen jedoch keine Bedenken gegen
die Verkehrsfuhrung. Das Verkehrszeichen ist nicht gefahrdend.

Die Sicht auf das Andreaskreuz vor dem Bahniibergang wird fiir den Verkehrsteilnehmer
bei der Anfahrt nicht eingeschrankt. Das rechtsseitige Andreaskreuz ist immer sichtbar,
das linksseitige ist rechtzeitig erkennbar.

Der Standort des Verkehrszeichens 220 StVO ist jedoch zu priifen. Es ist festzustellen,
ob der Standort auf Privatflache oder auf dem Eigentum des angrenzenden Anliegers
steht. Sollte die Privatflache tiberschritten sein, muss der Standort verdndert werden.
Soweit die private Flache eingehalten wird, ist der Eigentiimer darauf hinzuweisen, dass
das laut StraBenverkehrsordnung geforderte Lichtraumprofil nicht eingehalten ist und bei
Schéaden Regressforderungen an ihn gestelit werden kénnen.

TOP 7.3.1,7.3.2, 7.3.3 Larmschutz an diversen StraRen

Die Gemeinden sind aufgefordert, an stark frequentierten Straen einen Larmschutzplan
zu erstellen. Im Gemeindegebiet Kall sind davon betroffen

-die B 266 auf Hohe Wallenthal

-die B 266 auf Hohe Anstois und

-die L 204 in Kall im Bereich zwischen dem Kreisverkehr L 204/L105 und der K 67.

Die Larmkarte des LANUV gibt die ermittelte Larmbelastung in den angrenzenden
Wohnbereichen an. Dabei entstehen Larmwerte

-zwischen 55 und 60 dB(A) bei Wallenthal und Anstois und

-zwischen 65 und 70 dB(A) in Kall.

Die zulassigen Belastungen sind nach dieser Larmkarte nicht Gberschritten. Zur
Feststellung der konkreten Belastung wird der Gemeinde anheimgestellt, beim
Landesbetrieb StraRen NRW als Stralenbaulasttrager aller 3 StraRenziige eine
Larmberechnung zu beantragen. Die Feststellung der Larmbelastung erfolgt durch eine
Berechnung und nicht durch eine Messung.

Wenn konkrete Zahlen fiir die genannten Ortlichkeiten vorliegen, kann zwischen
Gemeinde und Stralenbaulasttrager gepriift werden, welche geeigneten Mittel zur
Reduzierung des Larms zur Verfiigung stehen. Die alleinigen Méglichkeiten einer
Gemeinde sind hier begrenzt.

TOP 7.4 Frohnrath, Gestaltung eines Dorfplatzes

Durch den Dorfverein Frohnrath wurde eine Flache im Einmiindungsbereich Vennstrale /
Schlehenweg in Form einer Aufenthaltsflache mit Bestuhlung etc. eingerichtet. Es handelt
sich um eine Flache im Eigentum der Gemeinde, sie ist durch ihre bauliche Gestaltung
vom StralRenkorper getrennt und als Nebenflache erkennbar.

Trotzdem werden immer wieder Fahrzeuge im Bereich dieser Seitenflache abgestellt und
bei Bedarf die erstellten Aufbauten verschoben.
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Die Seitenflache sollte durch Auftragen einer Fahrbahnrandlinie verdeutlicht werden.
Damit nicht mehr widerrechtlich in die Flache eingegriffen wird, bestehen keine
Bedenken, dort zum Fahrbahnrand hin Blumenkibel aufzustellen, die standfest
angebracht sind. Dabei ist das notwendige Lichtraumprofil zum Fahrbahnrand
einzuhalten. Beleuchtung ist vorhanden, sodass der Bereich auch bei Dunkelheit
erkennbar ist.

TOP 7.5 Rinnen, Im Acker, Sicherung des Seitenbereiches

Die Stralle Im Acker fiihrt als Wirtschaftsweg entlang des Sportplatzes. Unmittelbar am
Strallenrand befindet sich ein Vorfluter, der schlecht erkennbar ist und einen deutlichen
Gefahrenpunkt darstellt. Die Gemeinde mdchte ihn sichern durch Baken.

Die Verkehrskommission rat dringend zu einer Absicherung der Senke. Dies kann
erfolgen durch

-eine fahrdynamische Abmarkierung und eine im mittleren Bereich angebrachte Bake
-eine Verrohrung oder

-eine Sicherung mittels Leitplanke.

TOP 7.6 Kall, K67 /L 204 Umbau in einem Kreisverkehrsplatz

Der stark frequentierte Einmindungsbereich ist kiirzlich durch einen baulich gestalteten
Kreisverkehrsplatz umgebaut worden. Die Beschilderung ist erganzt worden durch die
passende Wegweisung, die bisherigen Hinweistafeln sind jedoch nicht entfernt worden.

Der Landesbetrieb hat im Gesamtauftrag auch die Beschilderung bedacht, und die
Entfernung der bisherigen Beschilderung ist auch enthalten. Es ist davon auszugehen,
dass der Auftrag noch nicht vollsténdig erledigt ist. Mit einer baldigen Entfernung der
Hinweistafeln ist zu rechnen.

TOP 7.7 L 203 zwischen Sétenich und Rinnen

Im Verlauf der L 203 zwischen Sétenich und Rinnen sind im laufenden Jahr Bauarbeiten
durchgefuhrt worden. In der Bauzeit wurde die vorhandene Beschilderung an die des
aufgegebenen Verkehrszeichenplans angepasst. Nach Beendigung der BaumaBnahme
ist festzustellen, dass die urspriingliche Beschilderung nicht vollstandig wiederhergestellt
worden ist. Aus Fahrtrichtung Sétenich in Fahrtrichtung Rinnen fehlt nach Einmiindung
aus Richtung Kldranlage Urft die Geschwindigkeitsbeschrankung auf 70 km/h. Das
vorhandene Verkehrszeichen ist zu drehen. Die Reduzierung auf 70 km/h in Richtung
Rinnen ist erforderlich wegen der folgenden Bebauung an der StrafRe und der
angesiedelten Bushaltestelle.

TOP 7.8 Keldenicher StraBe, K 67, Beschilderung der Fahrbahneinengungen

Es wurde festgestellt, dass die im Verlauf der Keldenicher StraRe eingerichteten
Fahrbahneinengungen mit Verkehrszeichen 222 StVO beschildert sind. Das
Verkehrszeichen 222 StVO beinhaltet, dass an dieser Stelle kein Gegenverkehr zu
erwarten ist und Gegenverkehr daher nicht als vorrangig beachtet werden muss.
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Im Verlauf der Keldenicher StralRe ist aber grundséatzlich Gegenverkehr vorhanden.
Die Verkehrszeichen 222 StVO sind daher auszutauschen. Es kann eine Kennzeichnung
des Hindernisses mit abweisenden Baken nach Zeichen 605 StVO erfolgen.

TOP 7.9 Verkehrsfiihrung im Bereich der Grube Fa. WeiR, Rinnen

Wegen einer anhangigen Beschwerde durch einen angrenzenden Anlieger wurde die
Verkehrsfuhrung im Bereich der Grube Weil gepriift. Dies erfolgte seitens der Bezirks-
regierung und des Stra3enverkehrsamtes.

Die Zu- und Abfahrt zur Grube der Fa. Weiss ist vollstéandig beschildert. Dabei ist in der
Regel ein EinbahnstralRenverkehr eingerichtet mit dem Ziel, den Ort Rinnen nicht zu sehr
mit Lkw-Verkehr zu belasten und Gegenverkehr im Verlauf der engen Stralen zu
vermeiden.

In einem Teilbereich ist die Beschilderung jedoch irrefiihrend. Die Ortlichkeit wurde in
Augenschein genommen. Es ist eine EinbahnstraRenregelung vorhanden, trotzdem wird
auf den folgenden Gegenverkehr hingewiesen.

Die Gemeinde Kall als StraRenbaulasttrager wird die Ortlichkeit priifen und einen neuen
Beschilderungsplan vorlegen. Auch der StraBenzustand ist zu priifen; es handelt sich um
offentliche StraRen, die keine Nutzungsbeschrénkung aufweisen. Auch hier ist zu priifen,
ob die Nutzung der StraRen beschrankt werden kann; dies wird sich jedoch schwierig
gestalten, da die Wege nicht nur von Land- und Forstwirten sondern auch vom
betrieblichen Lkw-Verkehr genutzt werden miissen.

Der vom Beschwerdefiihrer speziell benannte Holzriickeweg miisste, wenn keine
Einigung erzielt werden kann, in einem offiziellen und férmlichen Verfahren umgewidmet
werden.

Diese Niederschrift gilt gleichzeitig als Verkehrsanordnung nach § 45 StraRenverkehrs-
ordnung. Ich bitte um weitere Veranlassung, soweit die Zusténdigkeit der Gemeinde Kall
gegeben ist.

Im Auftrag

4 AL 2
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